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(54) САМОЛЕТ 
(57) Реферат: 

Изобретение относится к авиации. Самолет 
включает фюзеляж, двигатели, шасси и кабину 
управления. Самолет снабжен лотковым крылом, 
вертикальным оперением с рулями направления, 
стабилизатором и элевонами. Крыло установлено 
на фюзеляже, который выполнен без хвостовой 
части. Вертикальное оперение с рулями 
направления установлено снизу крыла. 
Стабилизатор и элевоны установлены на задней 


кромке крыла. Технический результат - снижение 
массы, уменьшение лобового сопротивления и 
увеличение аэродинамического качества. 3 ил. 
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(54) AIRCRAFT 


(57) Abstract: EFFECT: reduced mass; reduced drag; improved 
FIELD: aviation. aerodynamic properties. 
SUBSTANCE: proposed aircraft has fuselage, 3 dwg 


engines, landing gear and control cabin. Aircraft 
is provided with trough-shaped wing, vertical 
fins with rudders, stabilizer and elevons. Wing 
is mounted on fuselage which has no tail section. 
Vertical fins with rudders are mounted underneath 
the wing. Stabilizer and elevons are mounted on 
trailing edge of wing. 
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Изобретение относится к авиации. 

В период с 1904 г. до настоящего времени в мире построены тысячи разнообразных 
самолетов отечественными и зарубежными фирмами. 

Известен самолет Ил-76Т. Описание его дано в книге под редакцией академика 
Г.В.Новожилова «Из истории советской авиации. Самолеты ОКБ имени С.В.Ильюшина», 
г.Москва, «Машиностроение», 1985 r., страницы 217-226. К недостаткам этого самолета 
можно отнести большую собственную массу, большое лобовое сопротивление, небольшое 
аэродинамическое качество. 

Известен самолет AH-124, описание которого дано в книге Н.В.Якубовича «Все самолеты 
О.К.Антонова», издания Астель ACT, 2001 r., страницы 151-163. Летно-технические 
данные самолета приведены на стр.163. Недостатки самолета следующие - большая масса 
самолета, большой вылет консолей крыльев, большое лобовое сопротивление, явление 
флаттера, небольшое аэродинамическое качество. 

Предлагаемое изобретение позволит уменьшить массу самолета, уменьшить лобовое 
сопротивление, исключить явление флаттера, повысить аэродинамическое качество. 

Для достижения этого технического результата предлагается самолет, включающий 
фюзеляж, двигатели, шасси, кабину управления, отличающийся тем, что снабжен лотковым 
крылом, вертикальным оперением с рулями направления, стабилизатором и элевонами, 
упомянутое крыло установлено на фюзеляже, который выполнен без хвостовой части, 
вертикальное оперение с рулями направления установлено снизу упомянутого крыла, а 
стабилизатор и элевоны установлены на задней кромке упомянутого крыла. 

Лотковое крыло располагается вдоль фюзеляжа. Крепление его к фюзеляжу делается в 
большем количестве точек, чем каплевидного, размах крыла в два раза меньше, изгибно- 
крутильные колебания отсутствуют. Передняя кромка крыла делается острой. Лобовое 
сопротивление крыла и самолета уменьшаются, аэродинамическое качество 
увеличивается. Безопасность полетов самолетов с лотковым крылом увеличивается. 

Сравнение самолетов произведено в предположении, что площадь крыльев, двигатели, 
диаметр фюзеляжа, шасси, внутренняя начинка самолетов одинакова. 

Предлагаемый самолет иллюстрируется фиг.1-3. На фиг.1 - вид самолета сбоку. На 
фиг.2 - вид самолета спереди. На фиг.3 - вид самолета сверху. 

Конструкция самолета включает: 

1 - фюзеляж; 

2 - лотковое крыло; 

3 - двигатели; 

4 - кабина управления; 

5 - шасси; 

6 - вертикальное оперение с рулями направления; 

7 - стабилизатор; 

8 - элевоны. 

Взлет, полет и посадка предлагаемого самолета аналогичны самолету Ан-124. 
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Формула изобретения 
Самолет, включающий фюзеляж, двигатели, шасси, кабину управления, отличающийся 
тем, что он снабжен лотковым крылом, вертикальным оперением с рулями направления, 
стабилизатором и элевонами, упомянутое крыло установлено на фюзеляже, который 
выполнен без хвостовой части, вертикальное оперение с рулями направления установлено 
снизу упомянутого крыла, а стабилизатор и элевоны установлены на задней кромке 
упомянутого крыла. 
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